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Nombre d’accidents de la route impliquant un engin de micro-
mobilité (source : ONISR)

 (source : Le Parisien)
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ÉTAT DE L’ART



Environnement
↑ Nuit,  ↑ Semaine, ↑↓Pics de
matinée ,  ↑↓ Pics de soirée, ↑

Condition de rue mouilée

Tiers
↑ Véhicules lourds, ↑↓ Moto /

scooter, ↑ cyclomoteurs, ↓ vélos, ↓
PMD non motorisés, ↓ véhicules à

l’arrêt ou très lents.

Individu
↑↓ Genre, ↑ Age, ↑ Intoxication,  ↓

e-PMD,  ↓Non motorisé, ↓Loisir /
Shopping, ↑Accélération, ↑ Violations

(feu rouge, demi-tour ...)
 

Collision
↓ Impacts latéraux, ↑Impacts

frontaux, ↓ collisions par l’arrière. ↑
accidents impliquant uniquement

l’usager (single-vehicle)

Mesures de contrôle
↑ Vitesse limite, ↑↓ Intersection

signalées, ...

Infrastructure
↑↓Route courbe,  ↑Bande cyclabe,  ↑ Pente,
↑ chaussée principale, ↑ routes rurales, ↓

pistes cyclables, ↓ passages piétons, ↓ ronds-
points
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GAPS DE RECHERCHE IDENTIFIÉS

Pas de prise en compte des accidents VMM - piétons

Peu de prise en compte des facteurs liés à l’environnement bâti

Peu de prise en compte des facteurs liés aux caractéristiques du tiers



Non blessé Blessé Tué

Blessé
85%

Non blessé
14.4%

Tué
0.6%

Collectées par les Forces de l’Ordre 
Incomplètes
Biaisées (sur gravité, mode de transport, tiers (avec/sans) etc )
Non homogénéité des pratiques d’enregistrement par les forces de l’ordre sur la France 
Indicateur “Blessé Hospitalisé” non fiable depuis 2018

BASE DE DONNÉES D’ACCIDENTS

Estimation du nombre de blessés de la route, à vélo et en EDP, France, 2018-2022 - Emmanuelle AMOROS

2019-2023

15 878
observations



DONNÉES SUR L’ENVIRONNEMENT BÂTI ET LE TIERS

(Costa et al., 2021)
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Hypothèse sur  le  terme
d’erreur

Ordre naturel  de la
var iable  dépendente

Ajouts  d ’ef fets  a léatoires
sur  les  coeff ic ients

Régress ion logist ique vs
Probit  Ordonné vs .  non ordonné Modèles  mixed
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LIMITES

Données incomplètes,
redressement avec le registre

du Rhône

Addition des données
géographiques limitées par

les cordonnées GPS peu
précises

Sous-déclaration dans la
base induit des constantes
biaisées dans les modèles,

ceux-ci ne peuvent pas être
utilisés de manière fiable à

des fins de prévision 
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